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Abbildung: https://media.koelnmesse.io/polisMOBILITY/redaktionell/polismobility/img/magazin_1/design/seilbahn/teaserjpg_m24_full_m36_1025.jpg

Abbildung: https://www.bba-online.de/wp-content/uploads/A/d/AdobeStock 120702597_-I-Wei-Huang-_London_Easy-Resize.com_-990x660.jpg

Okonomie Soziales Direktverbindung
Gerauschpegel | o
Urbane Seilbahnen ermoglichen direkte
Verbindungen zwischen Start- und Endpunkt
Urbane Seilbahnen gehoren zu den leisen auch uber Hindernisse und schutzenswerte
Verkehrsmitteln. Da Luftschwebeseilbahnen Areale. Dies verkurzt die benotigte Trasse und
dezentral angetrieben werden, entstehen bewahrt sensible Gebiete durch Uberschweben
zwischen den Stationen keine Larmemissionen vor baulichen Eingriffen.

durch Motoren.
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.FuRabdruck
CO?-FuRabdruc
Eine vergleichende Untersuchung der Seilbahn )
in La Paz, Bolivien in Anlehnung an ISO 14040 Vers |ege| ung
und 14044 zeigte einen um etwa 80% geringeren
oy CO3FuBabdruck als der durch alternativen
Abbildung: https://www.tagesspiegel.de/geselIschaft/panorama/images/seilbahn-munchen/alternates/E1_1_W1000/sei|bahn-muenchen.jpeg Busverkeh r. Geringe FI5CheninansprUChnahme der
Quelle: Green City Deals, Niemann, Bruckmann, Krautzer, 2020 Konstru ktion inSbesondere im VergleiCh Zu
R Verkehrsanlagen des herkémmlichen OPNV
LUftq ual |tat fiihrt zu einer geringen Versiegelung. Auch die

direkt verlaufende Trasse leistet dazu einen
Beitrag. Unversiegelte Flachen wirken kuhlend
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Durch vollelektrischen Betrieb der urbanen " und Regenwasser kann einfacher versickern.

Seilbahn entstehen lokal keine THG-
Emissionen durch das Verbrennen von i WL AR
Kraftstoff. Ihr Einsatz fuhrt zu einer dringend
benotigten Verbesserung der Luftqualitat in
Ballungsraumen. Wird fur den Betrieb zudem
Strom aus erneuerbaren Energiequellen
bezogen, kann der Betrieb ganzlich THG- T [/ 4
neutral gewahrleistet werden.

Mikroklima

Geringe Versiegelung und Flachen-
inanspruchnahme wirken sich positiv auf das
urbane Mikroklima aus. Freiflachen unterhalb
der Seilbahn konnen zusatzlich bepflanzt
werden, um das Mikroklima weiter zu

verbessern.
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Abbildung: https://www.raum-und-mehr.com/.imaging/mte/uir-theme/articleGalleryHeight366/dam/de

Barrierefreiheit

Urbane Seilbahnen und Stationen sind
barrierefrei ausfuhrbar. Das PBefG schreibt es
ohnehin vor: ”Offentliche Verkehrsmittel
mussen barrierefrei sein.” Dies gilt unter
anderem fur Ein- und Ausstieg, visuelle und
taktile Leitelemente und akustische Signale.
Daruber hinaus ist eine Mithahme von
Fahrradern und Kinderwagen ebenfalls
moglich.
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Abbildung: https://www.hochschule-trier.de/fileadmin/_processed_/5/1/csm_Plakat_2fd9ca44ff.jpg

ldentifikation

Fur Stadtviertel kann der Anschluss an eine
Seilbahnlinie in Zusammenspiel mit
entsprechender Architektur der
Stationsgebaude zu einem identitatsstiftenden
Faktor werden.
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Abbildung: https://image.geo.de/30046528/t/ra/v3/w960/r0/-/seilbahn-medellin-gross-jpg--19865-.jpg

Chancengleichheit

Die Errichtung einer Seilbahnlinie kann fur
strukturschwache oder raumlich isolierte
Gebiete zu einer Chance werden. So kann sich
die Attraktivitat des Gebietes erhohen und
raumliche Distanz uberwunden werden.
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Abbildung: https://www.simagazin.com/wp-content/uploads/2020/08/32_33-SI-Urban-2_19-ILF-_Doppelmayr-LaPaz-scaled.jpg

Subjektive Sicherheit

Okologie Okonomie

Das subjektive Sicherheitsempfinden in
Seilbahnen kann vor allem durch die Hohe
beeintrachtigt sein. Hier kann ein Abschirmen
der Sicht in der unteren Scheibenhalfte der
Kabinen eine MaBRnahme sein. Wie in anderen
Verkehrsmitteln konnen Videouberwachung
und Notrufanlagen installiert werden.
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Abbildung: https://www.rhein-zeitung.de/cms_media/module_img/242/121299_1_mrvwallpaper_121299_1_org_gondel.jpg

Treffpunkt

Stationen urbaner Seilbahnen stellen vor allem
beim Anschluss an Wohngebiete soziale
Treffpunkte dar. Aufgrund der vergleichsweise
kleinen Transporteinheiten (Kabinen), kann
zudem soziale Interaktion zwischen
Fahrgasten gefordert werden.
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Abbildung: BPD Fritsch-Kaserne Seilbahn Koblenz©Henry Tornow

Verkehrssicherheit

Seilbahnen gehoren zu den sichersten
Verkehrsmitteln. Nach einer Studie von
DESTATIS aus dem Jahr 2011 liegt die Seilbahn
nach dem Flugzeug auf Platz 2 der sichersten
Verkehrsmittel. Und das obwohl hierbei auch
die relativ unfalltrachtigen Schlepp- und
Sesselseilbahnen hinzugezahlt werden.

Quelle: DESTATIS, 2011 Abbildung: https://www.simagazin.com/wp-content/uploads/2022/08/WEBportland-doppelmayr.jpg

Bezahlbarkeit

Bei entsprechender Integration in das OPNV-
Angebot kann eine finanziell attraktive Option
geschaffen werden. Eine Tageskarte fur die
urbane Seilbahn in Brest (Frankreich) kostet
bspw. zwei Euro. In Deutschland sollte eine
Integration in das DE-Ticket Standard sein.
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Abbildung: https://www.automotiveit.eu/assets/images/7/iStock-639133110-52e71eca.png
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Abbildung: https://www.simagazin.com/si-magazin/doppelmayr-energiespartipps-fuer-umlaufbahnen/ So a e S O kO I Ogl e .
Flachenbedarf
Personal ..
Im Vergleich zu herkommlichem OPNYV ist die
Flacheninanspruchnahme von Seilbahnen
Kernkomponente der Wirtschaftlichkeit von besonders gering. Somit fallen auch weniger
urbanen Seilbahnen sind die geringen Kosten fur Ankauf von zu bebauenden
Personalkosten, da kein Fahrpersonal benotigt Grundstiicken an.

wird. Lediglich ein bis zwei Personen
uberwachen in den Stationen den autonomen
Betrieb.

Abbildung: https://rioc.ny.gov/ImageRepository/Document?documentlD=604

Infrastruktur

Die Kosten fur Seilbahninfrastruktur sind mit
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10 — 20 Mio. €/km vergleichbar mit den Kosten 77 il _
fur StraBenbahninfrastruktur.
Getriebefreie Antriebe mit sehr hohen _ | Die Infrastruktur fur urbane Seilbahnen kann

sowohl in wenigen Monaten auf als auch
ruckgebaut werden. Das bietet schnelle und
kostengunstige Losungen. Bei Bedarf besteht
auch die Moglichkeit einer Verlegung an einen

Wirkungsgraden, variable Beforderungs-
geschwindigkeiten sowie nach Bedarf
kuppelbare Kabinen sorgen fur eine
besonders energieeffiziente

Personenbeforderung. i anderen Einsatzort. Die BUGAZ23 Seilbahn ist
hierfur ein Beispiel.
Ausblick
In Zukunft sind steigende Kosten (Steuern,
Abgaben) fur den Aussto3 von CO, absehbar.
Durch einen geringen CO,-FuBabdruck
entstehen fur diesen Fall geringere Mehrkosten
als fiir andere OPNV-Systeme.
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